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I. Opis techniczny

1. Przedmiot inwestycji
Przedmiotem inwestycji jest remont odcinka jezdni ul. Poznanskiej (droga powiatowa 2501P

Steszew) o dtugosci ok. 560 m.
Podstawe opracowania stanowia:

e Umowa z Inwestorem

e Aktualna mapa ewidencyjna w skali 1:1000

e Uzgodnienia i opinie

e Wizja lokalna w terenie

e Obowigzujgce normy oraz przepisy

e Mapa sytuacyjno-wysokosciowa do celéw projektowych w skali 1:500
2. Lokalizacja inwestycji
Teren objety opracowaniem obejmuje dziatki ewid. nr 927, 737, 603, obreb Steszew.
Przedmiotowe dziatki zlokalizowane sg w zachodniej czesci miejscowosci Steszew, w centralnej
czesci Gminy Steszew. Na dziatkach przyleglych do obszaru inwestycji przewaza zabudowa
jednorodzinna.
3. Istniejace zagospodarowanie terenu
Istniejgce zagospodarowanie terenu okreslono na podstawie wizji lokalnej, sporzadzonej wowczas
inwentaryzacji fotograficznej oraz na podstawie mapy sytuacyjno-wysokosciowej do celow
projektowych. Obecnie pas drogowy podlegajgcych opracowaniu ulic posiada nawierzchnie

twarda.

3.1. Istniejaca infrastruktura techniczna
W pasie drogowym przedmiotowej ulicy objetej opracowaniem wystepuje liczna infrastruktura
techniczna. Na podstawie mapy zasadniczej do celéw projektowych stwierdzono wystepowanie:

e sieci wodociggowej,

e sieci elektroenergetycznej,

e sieci gazowej,

e sieci kanalizacji sanitarnej,

e sieci kanalizacji deszczowej,

e sieci teletechnicznej.

3.2. Istniejaca zabudowa

W obszarze objetym inwestycjg przewaza zabudowa jednorodzinna.

3.3. Istniejaca zielen
Drzewa zlokalizowane w pasie drogowym ulicy Poznanskiej nie kolidujg z przedmiotowa

inwestycja.



4. Zagospodarowanie terenu
Ulica Poznanska (droga powiatowa nr 2501P) na przedmiotowym odcinku posiada jezdnie o

szerokosci 9,0- 8,0 m w ztym stanie technicznym. Wzdtuz drogi na przedmiotowym odcinku ruch

pieszy odbywa sie chodnikami.

4.1. Zakres remontu
W ramach remontu odcinka jezdni ul. Poznanskiej wykonuje sie:
- frezowanie nawierzchni bitumicznej o grubosci 4 cm,
- utozenie warstwy wyréwnawczej i regulacje spadkow poprzecznych i podtuznych,
- wymiane kraweznikéw,
- regulacje wysokosciowg istniejgcych wpustdw, zasuw i wiazow,

- odtworzenie oznakowania pionowego i poziomego.

4.2, Odwodnienie jezdni

Odwodnienie remontowanej jezdni nie ulega zmianie w stosunku do stanu istniejacego.

5. Istniejace sieci uzbrojenia terenu — zabezpieczenia, regulacje itd.

5.1. Siec¢ kanalizacyjna i wodociggowa
Istniejgca sie¢ kanalizacji sanitarnej oraz wodociggowej znajduje sie fragmentami
pod przedmiotowym uktadem drogowym. Nalezy zachowa¢ wymagane normowe odlegtosci
zblizen od istniejgcej sieci w poziomie i pionie. Prace ziemne w miejscach kolizji i zblizen
wykonywac recznie ze szczegdlng ostroznoscig. Istniejgce elementy naziemne sieci podziemnej

nalezy dopasowac do projektowanych rzednych.

5.2. Siec¢ elektroenergetyczna
Nalezy zachowa¢ wymagane normami odlegtosci zblizen w pionie i poziomie od istniejgcej sieci
elektroenergetycznej. Prace ziemne w miejscach kolizji i zblizen wykonywac recznie. Istniejgce
elementy naziemne infrastruktury podziemnej nalezy wyregulowac do projektowanych rzednych.
Istniejgce sieci elektroenergetyczne w miejscach kolizji oraz zblizen zabezpieczy¢ rurami

dwudzielnymi typu A110 PS lub réwnowaznymi.

5.3. Sie¢ gazowa
Szczegbtowy przebieg gazociggu nalezy ustali¢ na podstawie przekopdw prébnych. Roboty ziemne
w rejonie czynnej sieci gazowej wykona¢ recznie. Zachowaé odlegtosci bezpieczne

wg wymagan, norm i przepisow.

5.4. Siec teletechniczna
Lokalizacje podziemnych urzadzen telekomunikacyjnych w terenie nalezy potwierdzi¢ za pomoca
przekopdw kontrolnych, a w przypadku odkrycia w trakcie robdt ziemnych urzadzen
nienaniesionych na planie nalezy je zabezpieczy¢ i powiadomi¢ uzytkownika oraz inspektora
nadzoru. Prace ziemne w miejscach kolizji i zblizen wykonywaé recznie ze szczegdlng
ostroznoscig. Istniejgce elementy naziemne infrastruktury podziemnej nalezy wyregulowac

do projektowanych rzednych. Istniejgce oraz projektowane sieci teletechniczne w miejscach kolizji



oraz zblizen zabezpieczy¢ rurami dwudzielnymi typu A110 PS lub réwnowaznymi. Studnie
teletechniczne znajdujace sie na przedmiotowej jezdni i zjazdach wyposazy¢ w pokrywy typu

ciezkiego z atestem drogowym.

5.5. Urzadzenia towarzyszace

W przypadku natrafienia w czasie wykonywania robdt na jakiekolwiek instalacje niezawarte na
planie sytuacyjnym badz niezinwentaryzowane, nalezy traktowaé je jako czynne. Roboty
budowlane w ich sasiedztwie wykonywac recznie z zachowaniem szczegdlnej ostroznosci.

6. Ochrona znakéw geodezyjnych

Nalezyte zabezpieczenie znakdéw geodezyjnych znajdujgcych sie na placu budowy w okresie
trwania robot budowlanych nalezy do obowigzkéw kierownika budowy. Przed przystgpieniem
do prac wykonawca zobowigzany jest do odszukania i widocznego oznakowania wszystkich
znakéw panstwowej osnowy geodezyjnej bedacej pod ochrong, a zlokalizowanych w granicach
realizowanych robot. Obowigzkiem wykonawcy jest ochrona znakéw (trwale stabilizowanych)
przed ich zniszczeniem, uszkodzeniem, przemieszczeniem w trakcie prowadzenia robdt.
Niezwlocznie powiadamia sie Staroste o ich zniszczeniu, uszkodzeniu i przemieszczeniu. Jezeli
jednak ulegty one zniszczeniu, uszkodzeniu, przemieszczeniu nalezy je odtworzy¢ lub przenies¢
spetniajgc wymogi okre$lone w przepisach prawa. Z catosci prac nalezy sporzadzi¢ operat

i przekazac go do wtasciwego zasobu dokumentacji geodezyjnej i kartograficzne;j.

7. Organizacja ruchu
7.1. Charakterystyka drogi i ruchu na drodze

Droga powiatowa ul. Poznanska zlokalizowana jest na dziatkach ewid. nr 927, 737, 603 obreb
Steszew. Remontowany odcinek drogi objety opracowaniem posiadajg nawierzchnie twarda.
Istniejgce zjazdy do posesji s3 urzadzone gtdwnie z kostki betonowej. Przedmiotowa droga
powiatowa charakteryzuje sie duzym natezeniem ruchu (11062 pojazdéw na dobe na odcinku od
ul. Wojska Polskiego do ul. Ks. Skorupki, 6716 pojazdow na dobe na odcinku od ul. Ks. Skorupki
do DK 5)

7.2. Charakterystyka wystepujacych zagrozen i utrudnien
- W zwigzku z usytuowaniem terenu budowy w obrebie pasa drogowego — potracenia
pracownikdw budowy przez pojazdy poruszajgce sie po drodze
- Zajecie przez pracujacy sprzet drogowy pasa drogowego — zwiekszone ryzyko wystgpienia kolizji
z innymi uczestnikami ruchu
- W wyniku odbywajgcego sie ruchu pieszego — ryzyko potracenia przez sprzet budowlany

- Uderzenia lub przyspieszenia przez przemieszczane materiaty podczas prac roztadunkowych

7.3. Istniejace oznakowanie
Na obszarze inwestycji stwierdzono wystepowanie istniejgcego oznakowania. Istniejgce

oznakowanie zostanie odtworzone po wykonaniu remontu jezdni przedmiotowej ulicy.



7.4. Zasady ogolne — organizacja ruchu
Zabezpieczenie i oznakowanie robdt drogowych w pasie drogowym powinno by¢ dostosowane do
utrudnien na drodze, przy ktdrej zostanie wprowadzona tymczasowa organizacja ruchu, aby
zapewnic bezpieczenstwo uczestnikom ruchu drogowego.
Do zmiany organizacji zastosowano znaki, tablice i pachotki. Uzyte oznakowanie powinny by¢
dobrze widoczne zaréwno w dzien jak i w nocy oraz utrzymane w nalezytym stanie przez caty

czas eksploatacji.

7.5. Czasowa zmiana organizacji ruchu
Inwestycja zostata podzielona na dwa etapy, ktore zostaty wydzielone ze wzgledu na koniecznosc¢
zapewnienia dojazdu mieszkancom sgsiednich posesiji.
Przewidywana kolejno$¢ realizowanych robot:
e ETAP I - remont jednego pasa ulicy Poznanskiej od km 0+000 do km 0+289,00
e ETAP II - remont jednego pasa ulicy Poznanskiej od km 0+289,00 do km 0+560,48
e ETAP III — remont drugiego pasa ulicy Poznanskiej od km 0+289,00 do km 0+560,48
e ETAP IV - remont drugiego pasa ulicy Poznanskiej od km 0+000 do km 0+289,00

7.6. Plan tymczasowej organizacji ruchu

e Projekt tymczasowej organizacji ruchu w rejonie prowadzonych robét budowalnych
zwigzanych z realizacjg remontu drogi powiatowej ul. Poznanskiej przewiduje kilka
Zmian w organizacji ruchu na czas robdt z uwagi na oznakowanie budowy
przedmiotowego zadania

e W celu wykonania przewidzianego zakresu robdt konieczne jest wprowadzenie
czasowych ograniczen ruchu (tzw. potéwkowe zajecie jezdni)

e Niniejszy projekt tymczasowej organizacji ruchu obejmuje cztery etapy wykonania
remontu drogi powiatowej ul. Poznanskiej

e Zatozono prowadzenie ruchu wahadtowego po jednej czesci jezdni o dtugosci rzedu
300 m z zastosowaniem tymczasowej sygnalizacji Swietlnej. W razie tworzenia sie
zatorow drogowych nalezy niezwtocznie wprowadzi¢ reczne sterowanie ruchem przez

osoby posiadajgce wymagane prawem uprawnienia.

7.7. Oznakowanie tymczasowe

W zwigzku z opracowaniem dokumentacji projektowej dla zadania remontu jezdni ulicy
Poznanskiej w Steszewie projektuje sie oznakowanie tymczasowe na czas robot budowlanych
wykonywanych w czterech etapach.

W okolicy istniejgcego uzbrojenia roboty prowadzi¢ recznie. Roboty drogowe prowadzone w pasie
w/w drogi wigza sie z utrudnieniami w ruchu. Mozliwe jest prowadzenie ruchu, w czasie
wykonywania rob6t drogowych, wytacznie pojazddw budowy. Wszystkie znaki uzyte do
oznakowania tymczasowego przy robotach zwigzanych z budowg drogi gminnej nalezy wykonaé
jako odblaskowe. Miejsca ustawienia oznakowania tymczasowego przedstawiono w czesci

graficznej.



Etap I

Etap I polega na remoncie jednego pasa ruchu ul. Poznanskiej na odcinku o dtugosci 289 m.

W zwigzku z remontem ul. Poznanskiej, w etapie I projektuje sie oznakowanie remontowanego
odcinka przy uzyciu znakéw ostrzegawczych A-14 ,Roboty na drodze”, zgodnie z zatgczonym
planem sytuacyjnym. Do zamkniecia pasa ruchu ul. Poznanskiej nalezy uzy¢ zapory drogowej
prowadzacej U-3d od strony najazdu na remontowany odcinek oraz zapory drogowej U-20b na
zakonczeniu remontowanego odcinka. Na ulicy Poznanskiej, przez sygnalizatorem Swietinym,
nalezy zastosowac¢ oznakowanie A-30 ,Inne niebezpieczenstwo” z tabliczkg ,,UWAGA! Ruch
wahadtowy” oraz A-29 ,Sygnaty Swietlne”.

Na skrzyzowaniu ul. Poznanskiej z ul. Andrzejewskiego nalezy uzy¢é znaku A-14 ,Roboty
drogowe”.

Skrzyzowanie ul. Poznanskiej z ul. Ks. Skorupki projektuje sie jako zamkniete na czas remontu.
Do zamkniecia wlotu na ul. Ks. Skorupki nalezy uzy¢ zapory drogowej U-20b ze znakiem B-1 oraz
tabliczkg ,Nie dotyczy pojazdéw budowy. W celu poinformowania uczestnikéw ruchu drogowego
o prowadzonych robotach i zamknieciu wlotu, na skrzyzowaniu ulic Korczaka, Prusa i Ks. Nowotki
nalezy uzy¢ znakdow A-14 ,Roboty drogowe”. Dodatkowo na wlocie na ul. Ks. Skorupki nalezy
ustawic znak D-4a ,Droga bez przejazdu”.

Skrzyzowanie ul. Poznanskiej z ul. Wjazdowa projektuje sie jako zamkniete na czas remontu. Do
zamkniecia wlotu na ul. Wjazdowej nalezy uzy¢ zapory drogowej U-20b ze znakiem B-1 oraz
tabliczkg ,Nie dotyczy pojazdéw budowy. W celu poinformowania uczestnikéw ruchu drogowego
o prowadzonych robotach i zamknieciu wlotu, przed skrzyzowaniem ul. Wjazdowej i Nowotki
nalezy uzy¢ znakéw A-14 ,Roboty drogowe”.

Wszystkie znaki ostrzegawcze, tablice prowadzace i zapory drogowe projektuje sie jako
wyposazone w urzadzenia BRD w postaci lamp U-35.

W zwigzku z zamknieciem skrzyzowania ul. Poznanskiej z ul. Skorupki i Wjazdowa, projektuje sie
objazdy. Z ulicy Skorupki (oraz krzyzujacych sie z nig ul. Korczaka i Prusa) objazd zaprojektowano
ulicami Skorupki, Skargi i Wojska Polskiego. Z ulicy Wjazdowej objazd zaprojektowano ulicami
Nowotki i Andrzejewskiego dla pojazddéw kierujgcych sie w strone drogi krajowej DK32 oraz

ulicami Wjazdowa i 25 Stycznia dla pojazdéw kierujacych sie w strone DK5 w kierunku Debienka.

Etap II

Etap II polega na remoncie jednego pasa ruchu ul. Poznanskiej na odcinku o dtugosci 271,48 m.
W zwigzku z remontem ul. Poznanskiej, w etapie II projektuje sie oznakowanie remontowanego
odcinka przy uzyciu znakdw ostrzegawczych A-14 ,Roboty na drodze”, zgodnie z zatgczonym
planem sytuacyjnym. Do zamkniecia pasa ruchu ul. Poznanskiej nalezy uzy¢ zapory drogowej
prowadzacej U-3d od strony najazdu na remontowany odcinek oraz zapory drogowej U-20b na

zakonczeniu remontowanego odcinka. Na ulicy Poznanskiej, przez sygnalizatorem S$wietinym,



nalezy zastosowa¢ oznakowanie A-30 ,Inne niebezpieczenstwo” z tabliczkg ,UWAGA! Ruch
wahadtowy” oraz A-29 ,Sygnaty Swietlne”.

Skrzyzowanie ul. Poznanskiej z ul. 25 Stycznia projektuje sie jako zamkniete na czas remontu. Do
zamkniecia wlotu na ul. 25 Stycznia nalezy uzy¢ zapory drogowej U-20b ze znakiem B-1 oraz
tabliczkg ,Nie dotyczy pojazdéw budowy. Do oznakowania ul. 25 Stycznia, w rejonie zamknietego
skrzyzowania, nalezy uzy¢ znakéw A-14 ,Roboty drogowe”. Dodatkowo, na skrzyzowaniu ul.
Wijazdowej z ul. 25 Stycznia, wlot ul. 25 Stycznia oznakowano znakami A-14 ,Roboty drogowe”
oraz D-4a ,Droga bez przejazdu”.

W zwigzku z zamknieciem wlotu skrzyzowania ul. 25 Stycznia z ul. Poznanskg, zaprojektowano
objazd do ul. Poznanskiej ulicami 25 Stycznia i Wjazdowa.

Wszystkie znaki ostrzegawcze, tablice prowadzace i zapory drogowe projektuje sie jako

wyposazone w urzgdzenia BRD w postaci lamp U-35.

Etap III

Etap III polega na remoncie drugiego pasa ruchu ul. Poznanskiej na odcinku o dtugosci 271,48 m.
W zwigzku z remontem ul. Poznanskiej, w etapie III projektuje sie oznakowanie remontowanego
odcinka przy uzyciu znakéw ostrzegawczych A-14 ,Roboty na drodze”, zgodnie z zatgczonym
planem sytuacyjnym. Do zamkniecia pasa ruchu ul. Poznanskiej nalezy uzy¢ zapory drogowej
prowadzgcej U-3d od strony najazdu na remontowany odcinek oraz zapory drogowej U-20b na
zakonczeniu remontowanego odcinka. Na ulicy Poznanskiej, przez sygnalizatorem $wietlnym,
nalezy zastosowac¢ oznakowanie A-30 ,Inne niebezpieczenstwo” z tabliczkg ,,UWAGA! Ruch
wahadtowy” oraz A-29 ,Sygnaty $wietlne”.

Skrzyzowanie ul. Poznanskiej z ul. 25 Stycznia projektuje sie jako zamkniete na czas remontu. Do
zamkniecia wlotu na ul. 25 Stycznia nalezy uzy¢ zapory drogowej U-20b ze znakiem B-1 oraz
tabliczkg ,Nie dotyczy pojazdéow budowy”. Do oznakowania ul. 25 Stycznia, w rejonie
zamknietego skrzyzowania, nalezy uzy¢ znakéw A-14 ,Roboty drogowe”. Dodatkowo, na
skrzyzowaniu ul. Wjazdowej z ul. 25 Stycznia, wlot ul. 25 Stycznia oznakowano znakami A-14
~Roboty drogowe” oraz D-4a ,,Droga bez przejazdu”.

W zwigzku z zamknieciem wlotu skrzyzowania ul. 25 Stycznia z ul. Poznanska, zaprojektowano
objazd do ul. Poznanskiej ulicami 25 Stycznia i Wjazdowa.

Wszystkie znaki ostrzegawcze, tablice prowadzace i zapory drogowe projektuje sie jako

wyposazone w urzadzenia BRD w postaci lamp U-35.

Etap IV

Etap IV polega na remoncie drugiego pasa ruchu ul. Poznanskiej na odcinku o dtugosci 289 m.

W zwigzku z remontem ul. Poznanskiej, w etapie I projektuje sie oznakowanie remontowanego
odcinka przy uzyciu znakéw ostrzegawczych A-14 ,Roboty na drodze”, zgodnie z zatgczonym

planem sytuacyjnym. Do zamkniecia pasa ruchu ul. Poznanskiej nalezy uzy¢ zapory drogowej
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prowadzacej U-3d od strony najazdu na remontowany odcinek oraz zapory drogowej U-20b na
zakonczeniu remontowanego odcinka. Na ulicy Poznanskiej, przez sygnalizatorem Swietinym,
nalezy zastosowac¢ oznakowanie A-30 ,Inne niebezpieczenstwo” z tabliczkg ,,UWAGA! Ruch
wahadtowy” oraz A-29 ,Sygnaty Swietlne”.
Na skrzyzowaniu ul. Poznanskiej z ul. Andrzejewskiego nalezy uzy¢ znaku A-14 ,Roboty
drogowe”.
Skrzyzowanie ul. Poznanskiej z ul. Ks. Skorupki projektuje sie jako zamkniete na czas remontu.
Do zamkniecia wlotu na ul. Ks. Skorupki nalezy uzy¢ zapory drogowej U-20b ze znakiem B-1 oraz
tabliczkg ,Nie dotyczy pojazdéw budowy. W celu poinformowania uczestnikéw ruchu drogowego
o prowadzonych robotach i zamknieciu wlotu, na skrzyzowaniu ulic Korczaka, Prusa i Ks. Nowotki
nalezy uzy¢ znakéw A-14 ,Roboty drogowe”. Dodatkowo na wlocie na ul. Ks. Skorupki nalezy
ustawic znak D-4a ,Droga bez przejazdu”.
Skrzyzowanie ul. Poznanskiej z ul. Wjazdowa projektuje sie jako zamkniete na czas remontu. Do
zamkniecia wlotu na ul. Wjazdowej nalezy uzyé zapory drogowej U-20b ze znakiem B-1 oraz
tabliczkg ,Nie dotyczy pojazdéw budowy. W celu poinformowania uczestnikdw ruchu drogowego
o prowadzonych robotach i zamknieciu wlotu, przed skrzyzowaniem ul. Wjazdowej i Nowotki
nalezy uzy¢ znakéw A-14 ,Roboty drogowe”.
Wszystkie znaki ostrzegawcze, tablice prowadzace i zapory drogowe projektuje sie jako
wyposazone w urzgdzenia BRD w postaci lamp U-35.
W zwigzku z zamknieciem skrzyzowania ul. Poznanskiej z ul. Skorupki i Wjazdowa, projektuje sie
objazdy. Z ulicy Skorupki (oraz krzyzujacych sie z nig ul. Korczaka i Prusa) objazd zaprojektowano
ulicami Skorupki, Skargi i Wojska Polskiego. Z ulicy Wjazdowej objazd zaprojektowano ulicami
Nowotki i Andrzejewskiego dla pojazdow kierujgcych sie w strone drogi krajowej DK32 oraz
ulicami Wjazdowa i 25 Stycznia dla pojazddw kierujgcych sie w strone DK5 w kierunku Debienka.
W razie tworzenia sie zatorow drogowych nalezy niezwlocznie wprowadzi¢ reczne
sterowanie ruchem przez osoby posiadajgce wymagane prawem uprawnienia.
8. Zachowanie ciagtosci ruchu pieszych
W zwigzku z projektowanymi rozwigzaniami w ciggu ulicy Poznanskiej w Steszewie zwigzanymi
z remontem przedmiotowych drdg, wystgpi czasowe zamkniecie pasa drogowego, czego
konsekwencjg bedzie ograniczony dostep do przejs¢ dla pieszych, tj:
- w etapie I i IV niemozliwe bedzie korzystanie z przejscia w rejonie skrzyzowania ul. Poznanskiej,
Wjazdowej i Skorupki,
- w etapie II i III niemozliwe bedzie korzystanie z przejscia w rejonie skrzyzowania ul.
Poznanskiej i ul. 25 Stycznia oraz na korcu remontowanego odcinka.
W zwigzku z powyzszym, piesi korzysta¢ bedq z pozostatych przej$¢ dla pieszych zlokalizowanych
poza remontowanym odcinkiem jezdni lub z przej$¢ zlokalizowanych w obrebie remontowanego
odcinka, dostepnych w poszczegolnych etapach, tj. w etapie I i IV piesi mogq korzystaC z

przejscia w rejonie skrzyzowania z ul. 25 Stycznia oraz na koncu remontowanego odcinka, a w
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etapie II i III piesi mogq korzystac z przejscia w rejonie skrzyzowania ul. Poznanskiej, Wjazdowej
i Skorupki.

Chodnik zlokalizowany w pasie drogowym ul. Poznanskiej jest odsunigty od jezdni. W ramach
niniejszego zadania nie przewiduje sie remontu chodnika, w zwigzku z czym ciggto$¢ ruchu
pieszych pozostanie zachowana.

9. Analiza wplywu tymczasowej organizacji ruchu na istniejacy ruch pojazdow

W zwigzku z projektowanymi rozwigzaniami w ciggu ulicy Poznanskiej w Steszewie zwigzanymi
z remontem przedmiotowych drég, wystgpi czasowe zamkniecie pasa drogowego. Prace
prowadzone bedg w 4 etapach, dla ktdrych zostanie wyznaczona strefa robdt za pomoca zapor
drogowych U-20b. Wprowadzone zmiany ze wzgledu na duze natezenie ruchu i krotkotrwaty
charakter tych najbardziej ucigzliwych prac spowodujg utrudnienia w ruchu kotowym i pieszych.
Zatozono prowadzenie ruchu wahadtowego po jednej czesci jezdni o dtugosci rzedu 300 m z
zastosowaniem tymczasowej sygnalizacji $wietinej. Do sterowania ruchem wahadtowym
przewidziano sygnalizacje statoczasowq pracujgca cyklicznie. Z uwagi na znaczng dtugos$¢ odcinka
robot mozliwe jest w okresach wzmozonego ruchu tworzenie kolejki samochoddw, ktdra nie jest
w stanie by¢ roztadowana przy funkcjonowaniu sygnalizacji wahadtowej. W sytuacji takiej nalezy

okresowo zamiast sygnalizacji Swietlnej zastosowac sterowanie reczne przez osoby upowaznione.

10. Znaki drogowe
10.1. Oznakowanie pionowe
Projektowane oznakowanie pionowe nalezy wykona¢ znakami o grupe wielkosci wiekszymi od
istniejgcych (tj. znakami $rednimi):

- znaki ostrzegawcze (trdjkat) - o boku 900 mm

- znaki zakazu i nakazu (okragte) - o $rednicy 800 mm

— znaki informacyjne — dtugos¢ podstawy 600+150 mm

— tablice uzupetniajgce - wymiarowane indywidualnie
Wszystkie znaki nalezy wykonac z foli odblaskowej II generacji na podktadach z blachy stalowej.
Znaki ustawiane na poboczu ziemnym nalezy wkopa¢ i zastabilizowa¢, natomiast znaki
umieszczane na jezdni nalezy ustawiac na podstawach gumowych.
Wysoko$¢ umieszczania znakdéw minimum 2,2 m nad poziomem terenu, o ile szczegétowe warunki
techniczne nie stanowig inaczej.
11. Warunki techniczne znakow i urzadzen bezpieczenstwa ruchu
Oznakowanie pionowe i poziome nalezy wykona¢ zgodnie z zatgcznikiem do nr 220 poz. 2181
Dziennika Ustaw — Rozporzadzania Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegbtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach.

e Znaki pionowe

— wszystkie znaki pionowe powinny posiada¢ znak bezpieczenstwa zgodny z
obowigzkiem certyfikacji wyrobdw,

- lica znakéw winny by¢ pokryte folia odblaskowg typu 2,
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— obowigzuje posiadanie $wiadectwa dopuszczenia do stosowania w budownictwie
drogowym,

— tarcze znakéw powinny by¢ wykonane z blachy aluminiowej (grub.2,5-3,0 mm)
w obejmach usztywniajacych,

— znaki powinny by¢ umieszczone w odlegtosci od 0,5m do 2,0m od krawedzi
jezdni, na wysokosci min. 2,0 m w przypadku znakéw umieszczonych w poboczu
i 2,2 m. w przypadku znakéw umieszczonych w chodniku.

—  konstrukcja wsporcza znakdw- stupki ¢ 60 mm ze stali ocynkowanej ogniowo,

— grupa wielkosci znakdéw dla oznakowania robdét prowadzonych w pasie
drogowym powinna byc¢ o jedng wyzsza niz istniejgce w rejonie robdt znaki.

Zapora drogowa U-20b

- wykonanie: lica wykonane z folii odblaskowej mogg by¢ wyposazone w elementy
odblaskowe i lampy ostrzegawcze,

— wysoko$¢ ustawienia zapory liczac od ptaszczyzny jezdni do gérnej krawedzi
zapory powinna wynosi¢ od 0,9 do 1,1 m.

12. Przewidywany termin wprowadzenia organizacji ruchu:

Tymczasowe oznakowanie wprowadzone bedzie na czas trwania robdt budowlanych zwigzanych z
remontem drogi powiatowej ul. Poznanskiej. Inwestor przewiduje remont w/w drogi w II kwartale

2018r.

13. Uwagi koncowe

Osoby wykonujgce czynnosci zwigzane z robotami w pasie drogowym winny by¢
ubrane w odziez ostrzegawcza o barwie pomaranczowej lub zottej, wyposazong w
elementy odblaskowe utatwiajgce spostrzeganie przez kierujgcych

Pojazdy wykonujgce czynnosci zwigzane z robotami w pasie drogowym obowigzane
sg do wysylania zéttych sygnatéw btyskowych

Podczas realizacji robot nalezy kazdorazowo zapewnic¢ dojazd do posesii.

Przed przystgpieniem do wykonywania zmiany organizacji nalezy wystgpi¢ do
Zarzadcy drogi 0 zgode na zajecie pasa drogowego.

Zaprojektowane oznakowanie na czas prowadzenia robét w pasie drogowym nie

zwalnia wykonawcy robot od zabezpieczenia robdt pod wzgledem BHP zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami.

Po zakonczeniu robot wykonawca zobowigzany jest do usuniecia tymczasowego oznakowania i

przywrdcenia pasa drogowego do pierwotnego stanu.

Opracowata
mgr inz. Joanna Lysiak

ol
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4.

II. Czesc¢ rysunkowa
PLAN ORIENTACYINY, SKALA 1:10000 ......ccterrereerereressessesesessssssssesesessssssssssessssssssssesenns
PLAN SYTUACYINY — ETAP I, SKALA 1:500.......c0cceuererererererersresesesssesesesesesesesesesesesesesesesens
PLAN SYTUACYINY — ETAP II, SKALA 1:500 ....vvrereeuerereesesesessesssssesesessssssesesessssssssssesnns
PLAN SYTUACYINY — ETAP III, SKALA 1:500 .....ccveveieiireiieersssseesssesssssssesssssssssssssssssssnns

PLAN SYTUACYINY — ETAP IV, SKALA 1:500......ccemmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmimenmnemenererermrsrennnnnnn.

15



16



1. Plan orientacyjny, skala 1:10000
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2. Plan sytuacyjny — etap I, skala 1:500
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3. Plan sytuacyjny — etap II, skala 1:500
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4. Plan sytuacyjny — etap III, skala 1:500
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5. Plan sytuacyjny — etap 1V, skala 1:500
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1. Obliczenia programu sygnalizacji dla ruchu wahadlowego
1.1. Dane

L - odlegtos¢ miedzy liniami zatrzyman

dL - $rednia dtugos¢ pojazdu

ve — predkos$¢ ewakuacji (nalezy przyjmowac 8,3 — 11,1 m/s, co odpowiada 30-40 km/h)
te — czas ewakuadji

tm — czas miedzyzielony

tiac - czas tracony w cyklu

y — stopien nasycenia pasa ruchu

Y - suma stopni hasycenia

G - dhlugosc sygnatu zielonego

Ge - dtugos¢ sygnatu zielonego efektywnego

Tmin - Minimalna dtugos¢ cyklu

Topt - Optymalna dtugosc¢ cyklu

T - dtugosc cyklu

Q - natezenie ruchu w godzinie szczytowej na drodze

Qi - natezenie ruchu w godzinie szczytowej na pasie ruchu i

S - natezenie nasycenia pasa ruchu

w - szeroko$¢ pasa ruchu pozostawionego dla ruchu

1.2. Zatozenia

1) Dane o natezeniu ruchu pozyskano z informacji o natezeniu ruchu na drogach powiatowych
w 2015 roku, dostepnych na stronie internetowej Zarzadu Drog Powiatowych w Poznaniu.
Remontowany odcinek zlokalizowany jest w obszarze dwdch pomiardw natezen ruchu (od ul.
Wojska Polskiego do ul. Ks. Skorupki oraz od ul. Ks. Skorupki do DK 5). Do obliczen przyjeto
$redniodobowy ruch dla odcinka od ul. Wojska Polskiego do ul. Ks. Skorupki, poniewaz jest to
warto$¢ wieksza ( 11062 pojazdéw na dobe).

2) Natezenie w godzinie szczytu na odcinku drogi wynosi 10% wartosci

$redniego dobowego natezenia.

Q=0,1x SDR [E / h]

3) Jednakowe natezenie ruchu na obu pasach ruchu.
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Q=Q1 +Qz[E/N]
4) Stata predkos¢ ewakuacji pojazdow.
Ve =const [m/s]
5) Czas dojazdu wynoszacy O s.
6) Srednia dtugoé¢ pojazdu dL = 10 [m]
7) Czasy trwania sygnatu:

e zielonego 8s (minimalny),

o 70ttego 3s,

e czerwonego z z6ttym 1s.

8) Ze wzgledu na takg sama dtugo$¢ remontowanych paséow w etapie I i 1V,
zdecydowano sie przyjac takie same programy dla obu etapéw

9) Ze wzgledu na taka samg dtugos¢ remontowanych paséw w etapie II i III,
zdecydowano sie przyjac takie same programy dla obu etapéw

1.3. Wzory i algorytm obliczen

1. Natezenie nasycenia pasa ruchu: S=525xw [E/h]
2. Czas ewakuacji pojazdow: te —L+dl [s]
Ve
3. Czas miedzyzielony: tm=t; +te -tg [s]
4. Stopnie nasycenia paséw ruchu: y =y :& [-]
1 2 S
5. Suma stopni nasycenia: Y=y +y2 []
t
6. Czas tracony w cyklu: trac =9 i< (th -1) [s]
7. Minimalna dtugos¢ cyklu: T e [s]

min

T  15Xtye+5

8. Optymalna dtugosc¢ cyklu: M= 4y [s]
9. Dtugosc¢ sygnatu zielonego jednej fazy: G =G =Y¥1x(T-t )-1[s]
1 2 Y trac
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2. Program sygnalizacji ruchu wahadiowego dla etapu IiV

!

4,50m

| T Obszar wytaczony z ruchu

F
L J

L=320 [m]
Zatozenia:

V. = 40 [km/h] = 11,1 [m/s]
SDR = 11062 -> Q1 = Q2 = 553

Obliczenia:

. Natezenie nasycenia pasa ruchu: S=525*4,5= 2363 [E/h]

. Czas ewakuacji pojazddéw: t. = (320+10)/11,1= 30 [s]

. Czas miedzyzielony: t,, = 3+30-0= 33 [s]

. Stopnie nasycenia paséw ruchu: y;=y, = 553/2363 = 0,23 [-]
. Suma stopni nasycenia: Y = y; + y, =0,23+0,23 = 0,46 [-]

. Czas tracony w cyklu: tyac = 2*(33-1) = 64 [s]

. Minimalna dtugosc¢ cyklu: T, = 64/(1-0,46) = 119 [s]

. Optymalna dtugos¢ cyklu: T =(1,5*%64+5)/(1-0,46)= 188 [s]
. Dtugosc¢ sygnatu zielonego jednej fazy:

Tmin <T< 1/5*T0pt [S]

119 <T< 282

Przyjeto T = 210 s

G; = G, = (0,23/0,46)*(210-64)-1 = 72 [s]

OCoOoONOOTULTA, WNBH

Program sygnalizacji dla etapu Ii IV:

0 72 75 209
210

105 106 178 181
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3. Program sygnalizacji ruchu wahadiowego dla etapu II i III

|

4,50m

| T Obszar wylaczony z ruchu

F
L J

L=300 [m]

Zatozenia:

Ve = 40 [km/h] = 11,1 [m/s]
SDR = 11062 -> Q; = Q, = 553

Obliczenia:

. Natezenie nasycenia pasa ruchu: S=525*%4,5= 2363 [E/h]

. Czas ewakuacji pojazdow: t. = (300+10)/11,1= 28 [s]

. Czas miedzyzielony: t,, = 3+28-0= 31 [s]

. Stopnie nasycenia paséw ruchu: y;=y, = 553/2363 = 0,23 [-]
. Suma stopni nasycenia: Y = y; + y, =0,23+0,23 = 0,46 [-]

. Czas tracony w cyklu: tyac = 2*%(31-1) = 60 [s]

. Minimalna dtugosc¢ cyklu: Tmin = 60/(1-0,46) = 112 [s]

. Optymalna dtugos¢ cyklu: T =(1,5*%60+5)/(1-0,46)= 176 [s]
. Dtugosc¢ sygnatu zielonego jednej fazy:

Tmin <T< 115*T0pt [S]

112 <T< 264

Przyjeto T = 210 s

G; = G, = (0,23/0,46)*(210-64)-1 = 72 [s]

OCoOoONOTULTA, WNBE

Program sygnalizacji dla etapu II i III:

0 72 75 209210

105 106 178 181
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