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I. Opis techniczny 

1. Przedmiot inwestycji 

Przedmiotem inwestycji jest remont odcinka jezdni ul. Poznańskiej (droga powiatowa 2501P 

Stęszew) o długości ok. 560 m.  

Podstawę opracowania stanowią: 

 Umowa z Inwestorem 

 Aktualna mapa ewidencyjna w skali 1:1000 

 Uzgodnienia i opinie 

 Wizja lokalna w terenie 

 Obowiązujące normy oraz przepisy 

 Mapa sytuacyjno-wysokościowa do celów projektowych w skali 1:500  

2. Lokalizacja inwestycji  

Teren objęty opracowaniem obejmuje działki ewid. nr  927, 737, 603,  obręb Stęszew. 

Przedmiotowe działki zlokalizowane są w zachodniej części miejscowości Stęszew,  w centralnej 

części Gminy Stęszew. Na działkach przyległych do obszaru inwestycji przeważa zabudowa 

jednorodzinna.  

3. Istniejące zagospodarowanie terenu 

Istniejące zagospodarowanie terenu określono na podstawie wizji lokalnej, sporządzonej wówczas 

inwentaryzacji fotograficznej oraz na podstawie mapy sytuacyjno-wysokościowej do celów 

projektowych. Obecnie pas drogowy podlegających opracowaniu ulic posiada nawierzchnię 

twardą.  

3.1. Istniejąca infrastruktura techniczna 

W pasie drogowym przedmiotowej ulicy objętej opracowaniem występuje liczna infrastruktura 

techniczna. Na podstawie mapy zasadniczej do celów projektowych stwierdzono występowanie: 

 sieci wodociągowej, 

 sieci elektroenergetycznej, 

 sieci gazowej, 

 sieci kanalizacji sanitarnej, 

 sieci kanalizacji deszczowej, 

 sieci teletechnicznej. 

3.2. Istniejąca zabudowa 

W obszarze objętym inwestycją przeważa zabudowa jednorodzinna.  

3.3. Istniejąca zieleń 

Drzewa zlokalizowane w pasie drogowym ulicy Poznańskiej nie kolidują z przedmiotową 

inwestycją. 
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4. Zagospodarowanie terenu 

Ulica Poznańska (droga powiatowa nr 2501P) na przedmiotowym odcinku posiada jezdnię o 

szerokości 9,0- 8,0 m w złym stanie technicznym. Wzdłuż drogi na przedmiotowym odcinku ruch 

pieszy odbywa się chodnikami. 

4.1. Zakres remontu 

W ramach remontu odcinka jezdni ul. Poznańskiej wykonuje się: 

- frezowanie nawierzchni bitumicznej o grubości 4 cm, 

- ułożenie warstwy wyrównawczej i regulację spadków poprzecznych i podłużnych, 

- wymianę krawężników, 

- regulację wysokościową istniejących wpustów, zasuw i włazów, 

- odtworzenie oznakowania pionowego i poziomego. 

4.2. Odwodnienie jezdni  

Odwodnienie remontowanej jezdni nie ulega zmianie w stosunku do stanu istniejącego. 

5. Istniejące sieci uzbrojenia terenu – zabezpieczenia, regulacje itd. 

5.1. Sieć kanalizacyjna i wodociągowa  

Istniejąca sieć kanalizacji sanitarnej oraz wodociągowej znajduje się fragmentami 

pod przedmiotowym układem drogowym. Należy zachować  wymagane normowe odległości 

zbliżeń od istniejącej sieci w poziomie i pionie. Prace ziemne w miejscach kolizji i zbliżeń 

wykonywać ręcznie ze szczególną ostrożnością. Istniejące elementy naziemne sieci podziemnej 

należy dopasować do projektowanych rzędnych. 

5.2. Sieć elektroenergetyczna 

Należy zachować wymagane normami odległości zbliżeń w pionie i poziomie od istniejącej sieci 

elektroenergetycznej. Prace ziemne w miejscach kolizji i zbliżeń wykonywać ręcznie. Istniejące 

elementy naziemne infrastruktury podziemnej należy wyregulować do projektowanych rzędnych. 

Istniejące sieci elektroenergetyczne w miejscach kolizji oraz zbliżeń zabezpieczyć rurami 

dwudzielnymi typu A110 PS lub równoważnymi. 

5.3. Sieć gazowa 

Szczegółowy przebieg gazociągu należy ustalić na podstawie przekopów próbnych. Roboty ziemne 

w rejonie czynnej sieci gazowej wykonać ręcznie. Zachować odległości bezpieczne 

wg wymagań, norm i przepisów. 

5.4. Sieć teletechniczna 

Lokalizację podziemnych urządzeń telekomunikacyjnych w terenie należy potwierdzić za pomocą 

przekopów kontrolnych, a w przypadku odkrycia w trakcie robót ziemnych urządzeń 

nienaniesionych na planie należy je zabezpieczyć i powiadomić użytkownika oraz inspektora 

nadzoru. Prace ziemne w miejscach kolizji i zbliżeń wykonywać ręcznie ze szczególną 

ostrożnością. Istniejące elementy naziemne infrastruktury podziemnej należy wyregulować 

do projektowanych rzędnych. Istniejące oraz projektowane sieci teletechniczne w miejscach kolizji 
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oraz zbliżeń zabezpieczyć rurami dwudzielnymi typu A110 PS lub równoważnymi. Studnie 

teletechniczne znajdujące się na przedmiotowej jezdni i zjazdach wyposażyć w pokrywy typu 

ciężkiego z atestem drogowym. 

5.5. Urządzenia towarzyszące 

W przypadku natrafienia w czasie wykonywania robót na jakiekolwiek instalacje niezawarte na 

planie sytuacyjnym bądź niezinwentaryzowane, należy  traktować je jako czynne. Roboty 

budowlane w ich sąsiedztwie wykonywać ręcznie z zachowaniem szczególnej ostrożności. 

6. Ochrona znaków geodezyjnych 

Należyte zabezpieczenie znaków geodezyjnych znajdujących się na placu budowy w okresie 

trwania robót budowlanych należy do obowiązków kierownika budowy. Przed przystąpieniem 

do prac wykonawca zobowiązany jest do odszukania i widocznego oznakowania wszystkich 

znaków państwowej osnowy geodezyjnej będącej pod ochroną, a zlokalizowanych w granicach 

realizowanych robót. Obowiązkiem wykonawcy jest ochrona znaków (trwale stabilizowanych) 

przed ich zniszczeniem, uszkodzeniem, przemieszczeniem w trakcie prowadzenia robót. 

Niezwłocznie powiadamia się Starostę o ich zniszczeniu, uszkodzeniu i przemieszczeniu. Jeżeli 

jednak uległy one zniszczeniu, uszkodzeniu, przemieszczeniu należy je odtworzyć lub przenieść 

spełniając wymogi określone w przepisach prawa. Z całości prac należy sporządzić operat 

i przekazać go do właściwego zasobu dokumentacji geodezyjnej i kartograficznej. 

7. Organizacja ruchu 

7.1. Charakterystyka drogi i ruchu na drodze 

Droga powiatowa ul. Poznańska zlokalizowana jest na działkach ewid. nr  927, 737, 603 obręb 

Stęszew. Remontowany odcinek drogi objęty opracowaniem posiadają nawierzchnię twardą. 

Istniejące zjazdy do posesji są  urządzone głównie z kostki betonowej. Przedmiotowa droga 

powiatowa charakteryzuje się  dużym natężeniem ruchu (11062 pojazdów na dobę na odcinku od 

ul. Wojska Polskiego do ul. Ks. Skorupki, 6716 pojazdów na dobę na odcinku od ul. Ks. Skorupki 

do DK 5) 

7.2. Charakterystyka występujących zagrożeń i utrudnień 

- W związku z usytuowaniem terenu  budowy w obrębie pasa drogowego – potrącenia 

pracowników budowy przez pojazdy poruszające się po drodze 

- Zajęcie przez pracujący sprzęt drogowy pasa drogowego – zwiększone ryzyko wystąpienia kolizji 

z innymi uczestnikami ruchu 

- W wyniku odbywającego się ruchu pieszego – ryzyko potrącenia przez sprzęt budowlany 

- Uderzenia lub przyspieszenia przez przemieszczane materiały podczas prac rozładunkowych 

7.3. Istniejące oznakowanie 

Na obszarze inwestycji stwierdzono występowanie istniejącego oznakowania. Istniejące 

oznakowanie zostanie odtworzone po wykonaniu remontu jezdni przedmiotowej ulicy. 
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7.4. Zasady ogólne – organizacja ruchu 

Zabezpieczenie i oznakowanie robót drogowych w pasie drogowym powinno być dostosowane do 

utrudnień na drodze, przy której zostanie wprowadzona tymczasowa organizacja ruchu, aby 

zapewnić bezpieczeństwo uczestnikom ruchu drogowego. 

Do zmiany organizacji zastosowano znaki, tablice i pachołki. Użyte oznakowanie powinny być 

dobrze widoczne zarówno w dzień jak i w nocy oraz utrzymane w należytym stanie przez cały 

czas eksploatacji. 

7.5. Czasowa zmiana organizacji ruchu  

Inwestycja została podzielona na dwa etapy, które zostały wydzielone ze względu na konieczność 

zapewnienia dojazdu mieszkańcom sąsiednich posesji. 

Przewidywana kolejność realizowanych robót: 

 ETAP I – remont jednego pasa ulicy Poznańskiej od km 0+000 do km 0+289,00 

 ETAP II – remont jednego pasa ulicy Poznańskiej od km 0+289,00 do km 0+560,48  

 ETAP III – remont drugiego pasa ulicy Poznańskiej od km 0+289,00 do km 0+560,48  

 ETAP IV – remont drugiego pasa ulicy Poznańskiej od km 0+000 do km 0+289,00 

 

7.6. Plan tymczasowej organizacji ruchu  

 Projekt tymczasowej organizacji ruchu w rejonie prowadzonych robót budowalnych 

związanych z realizacją remontu drogi powiatowej ul. Poznańskiej przewiduje kilka 

zmian w organizacji ruchu na czas robót z uwagi na oznakowanie budowy 
przedmiotowego zadania 

 W celu wykonania przewidzianego zakresu robót konieczne jest wprowadzenie 

czasowych ograniczeń ruchu (tzw. połówkowe zajęcie jezdni) 

 Niniejszy projekt tymczasowej organizacji ruchu obejmuje cztery etapy wykonania 

remontu drogi powiatowej ul. Poznańskiej 

 Założono prowadzenie ruchu wahadłowego po jednej części jezdni o długości rzędu 

300 m z zastosowaniem tymczasowej sygnalizacji świetlnej. W razie tworzenia się 

zatorów drogowych należy niezwłocznie wprowadzić ręczne sterowanie ruchem przez 

osoby posiadające wymagane prawem uprawnienia. 

7.7. Oznakowanie tymczasowe 

W związku z opracowaniem dokumentacji projektowej dla zadania remontu jezdni ulicy 

Poznańskiej w Stęszewie projektuje się oznakowanie tymczasowe na czas robót budowlanych 

wykonywanych w czterech etapach.  

W okolicy istniejącego uzbrojenia roboty prowadzić ręcznie. Roboty drogowe prowadzone w pasie 

w/w drogi wiążą się z utrudnieniami w ruchu. Możliwe jest prowadzenie ruchu, w czasie 

wykonywania robót drogowych, wyłącznie pojazdów budowy. Wszystkie znaki użyte do 

oznakowania tymczasowego przy robotach związanych z budową drogi gminnej należy wykonać 

jako odblaskowe. Miejsca ustawienia oznakowania tymczasowego przedstawiono w części 

graficznej. 
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Etap I 

Etap I polega na remoncie jednego pasa ruchu ul. Poznańskiej na odcinku o długości 289 m.  

W związku z remontem ul. Poznańskiej, w etapie I projektuje się oznakowanie remontowanego 

odcinka przy użyciu znaków ostrzegawczych A-14 „Roboty na drodze”, zgodnie z załączonym 

planem sytuacyjnym. Do zamknięcia pasa ruchu ul. Poznańskiej należy użyć zapory drogowej 

prowadzącej U-3d od strony najazdu na remontowany odcinek oraz zapory drogowej U-20b na 

zakończeniu remontowanego odcinka. Na ulicy Poznańskiej, przez sygnalizatorem świetlnym, 

należy zastosować oznakowanie A-30 „Inne niebezpieczeństwo” z tabliczką „UWAGA! Ruch 

wahadłowy” oraz A-29 „Sygnały świetlne”. 

Na skrzyżowaniu ul. Poznańskiej z ul. Andrzejewskiego należy użyć znaku A-14 „Roboty 

drogowe”. 

Skrzyżowanie ul. Poznańskiej z ul. Ks. Skorupki projektuje się jako zamknięte na czas remontu. 

Do zamknięcia wlotu na ul. Ks. Skorupki należy użyć zapory drogowej U-20b ze znakiem B-1 oraz 

tabliczką „Nie dotyczy pojazdów budowy. W celu poinformowania uczestników ruchu drogowego 

o prowadzonych robotach i zamknięciu wlotu, na skrzyżowaniu ulic Korczaka, Prusa i Ks. Nowotki 

należy użyć znaków A-14 „Roboty drogowe”. Dodatkowo na wlocie na ul. Ks. Skorupki należy 

ustawić znak D-4a „Droga bez przejazdu”. 

Skrzyżowanie ul. Poznańskiej z ul. Wjazdową projektuje się jako zamknięte na czas remontu. Do 

zamknięcia wlotu na ul. Wjazdowej należy użyć zapory drogowej U-20b ze znakiem B-1 oraz 

tabliczką „Nie dotyczy pojazdów budowy. W celu poinformowania uczestników ruchu drogowego 

o prowadzonych robotach i zamknięciu wlotu, przed skrzyżowaniem ul. Wjazdowej i Nowotki 

należy użyć znaków A-14 „Roboty drogowe”. 

Wszystkie znaki ostrzegawcze, tablice prowadzące i zapory drogowe projektuje się jako 

wyposażone w urządzenia BRD w postaci lamp U-35. 

W związku z zamknięciem skrzyżowania ul. Poznańskiej z ul. Skorupki i Wjazdową, projektuje się 

objazdy. Z ulicy Skorupki (oraz krzyżujących się z nią ul. Korczaka i Prusa) objazd zaprojektowano 

ulicami Skorupki, Skargi i Wojska Polskiego. Z ulicy Wjazdowej objazd zaprojektowano ulicami 

Nowotki i Andrzejewskiego dla pojazdów kierujących się w stronę drogi krajowej DK32 oraz 

ulicami Wjazdową i 25 Stycznia dla pojazdów kierujących się w stronę DK5 w kierunku Dębienka. 

 

Etap II  

Etap II polega na remoncie jednego pasa ruchu ul. Poznańskiej na odcinku o długości 271,48 m. 

W związku z remontem ul. Poznańskiej, w etapie II projektuje się oznakowanie remontowanego 

odcinka przy użyciu znaków ostrzegawczych A-14 „Roboty na drodze”, zgodnie z załączonym 

planem sytuacyjnym. Do zamknięcia pasa ruchu ul. Poznańskiej należy użyć zapory drogowej 

prowadzącej U-3d od strony najazdu na remontowany odcinek oraz zapory drogowej U-20b na 

zakończeniu remontowanego odcinka. Na ulicy Poznańskiej, przez sygnalizatorem świetlnym, 
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należy zastosować oznakowanie A-30 „Inne niebezpieczeństwo” z tabliczką „UWAGA! Ruch 

wahadłowy” oraz A-29 „Sygnały świetlne”. 

Skrzyżowanie ul. Poznańskiej z ul. 25 Stycznia projektuje się jako zamknięte na czas remontu. Do 

zamknięcia wlotu na ul. 25 Stycznia należy użyć zapory drogowej U-20b ze znakiem B-1 oraz 

tabliczką „Nie dotyczy pojazdów budowy. Do oznakowania ul. 25 Stycznia, w rejonie zamkniętego 

skrzyżowania, należy użyć znaków A-14 „Roboty drogowe”. Dodatkowo, na skrzyżowaniu ul. 

Wjazdowej z ul. 25 Stycznia, wlot ul. 25 Stycznia oznakowano znakami A-14 „Roboty drogowe” 

oraz D-4a „Droga bez przejazdu”. 

W związku z zamknięciem wlotu skrzyżowania ul. 25 Stycznia z ul. Poznańską, zaprojektowano 

objazd do ul. Poznańskiej ulicami 25 Stycznia i Wjazdową. 

Wszystkie znaki ostrzegawcze, tablice prowadzące i zapory drogowe projektuje się jako 

wyposażone w urządzenia BRD w postaci lamp U-35. 

 

Etap III 

Etap III polega na remoncie drugiego pasa ruchu ul. Poznańskiej na odcinku o długości 271,48 m.  

W związku z remontem ul. Poznańskiej, w etapie III projektuje się oznakowanie remontowanego 

odcinka przy użyciu znaków ostrzegawczych A-14 „Roboty na drodze”, zgodnie z załączonym 

planem sytuacyjnym. Do zamknięcia pasa ruchu ul. Poznańskiej należy użyć zapory drogowej 

prowadzącej U-3d od strony najazdu na remontowany odcinek oraz zapory drogowej U-20b na 

zakończeniu remontowanego odcinka. Na ulicy Poznańskiej, przez sygnalizatorem świetlnym, 

należy zastosować oznakowanie A-30 „Inne niebezpieczeństwo” z tabliczką „UWAGA! Ruch 

wahadłowy” oraz A-29 „Sygnały świetlne”. 

Skrzyżowanie ul. Poznańskiej z ul. 25 Stycznia projektuje się jako zamknięte na czas remontu. Do 

zamknięcia wlotu na ul. 25 Stycznia należy użyć zapory drogowej U-20b ze znakiem B-1 oraz 

tabliczką „Nie dotyczy pojazdów budowy”. Do oznakowania ul. 25 Stycznia, w rejonie 

zamkniętego skrzyżowania, należy użyć znaków A-14 „Roboty drogowe”. Dodatkowo, na 

skrzyżowaniu ul. Wjazdowej z ul. 25 Stycznia, wlot ul. 25 Stycznia oznakowano znakami A-14 

„Roboty drogowe” oraz D-4a „Droga bez przejazdu”. 

W związku z zamknięciem wlotu skrzyżowania ul. 25 Stycznia z ul. Poznańską, zaprojektowano 

objazd do ul. Poznańskiej ulicami 25 Stycznia i Wjazdową. 

Wszystkie znaki ostrzegawcze, tablice prowadzące i zapory drogowe projektuje się jako 

wyposażone w urządzenia BRD w postaci lamp U-35. 

 

Etap IV 

Etap IV polega na remoncie drugiego pasa ruchu ul. Poznańskiej na odcinku o długości 289 m.  

W związku z remontem ul. Poznańskiej, w etapie I projektuje się oznakowanie remontowanego 

odcinka przy użyciu znaków ostrzegawczych A-14 „Roboty na drodze”, zgodnie z załączonym 

planem sytuacyjnym. Do zamknięcia pasa ruchu ul. Poznańskiej należy użyć zapory drogowej 
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prowadzącej U-3d od strony najazdu na remontowany odcinek oraz zapory drogowej U-20b na 

zakończeniu remontowanego odcinka. Na ulicy Poznańskiej, przez sygnalizatorem świetlnym, 

należy zastosować oznakowanie A-30 „Inne niebezpieczeństwo” z tabliczką „UWAGA! Ruch 

wahadłowy” oraz A-29 „Sygnały świetlne”. 

Na skrzyżowaniu ul. Poznańskiej z ul. Andrzejewskiego należy użyć znaku A-14 „Roboty 

drogowe”. 

Skrzyżowanie ul. Poznańskiej z ul. Ks. Skorupki projektuje się jako zamknięte na czas remontu. 

Do zamknięcia wlotu na ul. Ks. Skorupki należy użyć zapory drogowej U-20b ze znakiem B-1 oraz 

tabliczką „Nie dotyczy pojazdów budowy. W celu poinformowania uczestników ruchu drogowego 

o prowadzonych robotach i zamknięciu wlotu, na skrzyżowaniu ulic Korczaka, Prusa i Ks. Nowotki 

należy użyć znaków A-14 „Roboty drogowe”. Dodatkowo na wlocie na ul. Ks. Skorupki należy 

ustawić znak D-4a „Droga bez przejazdu”. 

Skrzyżowanie ul. Poznańskiej z ul. Wjazdową projektuje się jako zamknięte na czas remontu. Do 

zamknięcia wlotu na ul. Wjazdowej należy użyć zapory drogowej U-20b ze znakiem B-1 oraz 

tabliczką „Nie dotyczy pojazdów budowy. W celu poinformowania uczestników ruchu drogowego 

o prowadzonych robotach i zamknięciu wlotu, przed skrzyżowaniem ul. Wjazdowej i Nowotki 

należy użyć znaków A-14 „Roboty drogowe”. 

Wszystkie znaki ostrzegawcze, tablice prowadzące i zapory drogowe projektuje się jako 

wyposażone w urządzenia BRD w postaci lamp U-35. 

W związku z zamknięciem skrzyżowania ul. Poznańskiej z ul. Skorupki i Wjazdową, projektuje się 

objazdy. Z ulicy Skorupki (oraz krzyżujących się z nią ul. Korczaka i Prusa) objazd zaprojektowano 

ulicami Skorupki, Skargi i Wojska Polskiego. Z ulicy Wjazdowej objazd zaprojektowano ulicami 

Nowotki i Andrzejewskiego dla pojazdów kierujących się w stronę drogi krajowej DK32 oraz 

ulicami Wjazdową i 25 Stycznia dla pojazdów kierujących się w stronę DK5 w kierunku Dębienka. 

 W razie tworzenia się zatorów drogowych należy niezwłocznie wprowadzić ręczne 

sterowanie ruchem przez osoby posiadające wymagane prawem uprawnienia. 

8. Zachowanie ciągłości ruchu pieszych 

W związku z projektowanymi rozwiązaniami w ciągu ulicy Poznańskiej w Stęszewie związanymi 

z remontem przedmiotowych dróg, wystąpi czasowe zamknięcie pasa drogowego, czego 

konsekwencją będzie ograniczony dostęp do przejść dla pieszych, tj: 

- w etapie I i IV niemożliwe będzie korzystanie z przejścia w rejonie skrzyżowania ul. Poznańskiej, 

Wjazdowej i Skorupki, 

- w etapie II i III niemożliwe będzie korzystanie z przejścia w rejonie skrzyżowania ul. 

Poznańskiej i ul. 25 Stycznia oraz na końcu remontowanego odcinka. 

W związku z powyższym, piesi korzystać będą z pozostałych przejść dla pieszych zlokalizowanych 

poza remontowanym odcinkiem jezdni lub z przejść zlokalizowanych w obrębie remontowanego 

odcinka, dostępnych w poszczególnych etapach, tj. w etapie I i IV piesi mogą korzystać z 

przejścia w rejonie skrzyżowania z ul. 25 Stycznia oraz na końcu remontowanego odcinka, a w 
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etapie II i III piesi mogą korzystać z przejścia w rejonie skrzyżowania ul. Poznańskiej, Wjazdowej 

i Skorupki. 

Chodnik zlokalizowany w pasie drogowym ul. Poznańskiej jest odsunięty od jezdni. W ramach 

niniejszego zadania nie przewiduje się remontu chodnika, w związku z czym ciągłość ruchu 

pieszych pozostanie zachowana. 

9. Analiza wpływu tymczasowej organizacji ruchu na istniejący ruch pojazdów 

W związku z projektowanymi rozwiązaniami w ciągu ulicy Poznańskiej w Stęszewie związanymi 

z remontem przedmiotowych dróg, wystąpi czasowe zamknięcie pasa drogowego. Prace 

prowadzone będą w 4 etapach, dla których zostanie wyznaczona strefa robót za pomocą zapór 

drogowych U-20b.  Wprowadzone zmiany ze względu na duże natężenie ruchu i krótkotrwały 

charakter tych najbardziej uciążliwych prac spowodują utrudnienia w ruchu kołowym i pieszych.  

Założono prowadzenie ruchu wahadłowego po jednej części jezdni o długości rzędu 300 m z 

zastosowaniem tymczasowej sygnalizacji świetlnej. Do sterowania ruchem wahadłowym 

przewidziano sygnalizację stałoczasową pracującą cyklicznie. Z uwagi na znaczną długość odcinka 

robót możliwe jest w okresach wzmożonego ruchu tworzenie kolejki samochodów, która nie jest 

w stanie być rozładowana przy funkcjonowaniu sygnalizacji wahadłowej. W sytuacji takiej należy 

okresowo zamiast sygnalizacji świetlnej zastosować sterowanie ręczne przez osoby upoważnione. 

10. Znaki drogowe 

10.1. Oznakowanie pionowe 

Projektowane oznakowanie pionowe należy wykonać znakami o grupę wielkości większymi od 

istniejących (tj. znakami średnimi):  

 znaki ostrzegawcze (trójkąt) - o boku 900 mm  

 znaki zakazu i nakazu (okrągłe) - o średnicy 800 mm  

 znaki informacyjne – długość podstawy 600+150 mm  

 tablice uzupełniające - wymiarowane indywidualnie  

Wszystkie znaki należy wykonać z foli odblaskowej II generacji na podkładach z blachy stalowej.  

Znaki ustawiane na poboczu ziemnym należy wkopać i zastabilizować, natomiast znaki 

umieszczane na jezdni należy ustawiać na podstawach gumowych.  

Wysokość umieszczania znaków minimum 2,2 m nad poziomem terenu, o ile szczegółowe warunki 

techniczne nie stanowią inaczej. 

11. Warunki techniczne znaków i urządzeń bezpieczeństwa ruchu  

Oznakowanie pionowe i poziome należy wykonać zgodnie z załącznikiem do nr 220 poz. 2181 

Dziennika Ustaw – Rozporządzania Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie 

szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń 

bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach.  

 Znaki pionowe 

 wszystkie znaki pionowe powinny posiadać znak bezpieczeństwa zgodny z 

obowiązkiem certyfikacji wyrobów,  

 lica znaków winny być pokryte folia odblaskową typu 2,  
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 obowiązuje posiadanie świadectwa dopuszczenia do stosowania w budownictwie 

drogowym, 

 tarcze znaków powinny być wykonane z blachy aluminiowej (grub.2,5-3,0 mm) 

w obejmach usztywniających,  

 znaki powinny być umieszczone w odległości od 0,5m do 2,0m od krawędzi 

jezdni, na wysokości min. 2,0 m w przypadku znaków umieszczonych w poboczu 

i 2,2 m. w przypadku znaków umieszczonych w chodniku.  

 konstrukcja wsporcza znaków- słupki φ 60 mm ze stali ocynkowanej ogniowo,  

 grupa wielkości znaków dla oznakowania robót prowadzonych w pasie 

drogowym powinna być o jedną wyższa niż istniejące w rejonie robót znaki. 

 Zapora drogowa U-20b 

 wykonanie: lica wykonane z folii odblaskowej mogą być wyposażone w elementy 

odblaskowe i lampy ostrzegawcze,  

 wysokość ustawienia zapory licząc od płaszczyzny jezdni do górnej krawędzi 

zapory powinna wynosić od 0,9 do 1,1 m.  

 

12. Przewidywany termin wprowadzenia organizacji ruchu: 

Tymczasowe oznakowanie wprowadzone będzie na czas trwania robót budowlanych związanych z 

remontem drogi powiatowej ul. Poznańskiej. Inwestor przewiduje remont w/w drogi w II kwartale 
2018r.  

 

13. Uwagi końcowe 

 Osoby wykonujące czynności związane z robotami w pasie drogowym winny być 

ubrane w odzież ostrzegawczą o barwie pomarańczowej lub żółtej, wyposażoną w 

elementy odblaskowe ułatwiające spostrzeganie przez kierujących  

 Pojazdy wykonujące czynności związane z robotami w pasie drogowym obowiązane 

są do wysyłania żółtych sygnałów błyskowych 

 Podczas realizacji robót należy każdorazowo zapewnić dojazd do posesji. 

 Przed przystąpieniem do wykonywania zmiany organizacji należy wystąpić do 

Zarządcy drogi o zgodę na zajęcie pasa drogowego.  

 Zaprojektowane oznakowanie na czas prowadzenia robót w pasie drogowym nie 

zwalnia wykonawcy robót od zabezpieczenia robót pod względem BHP zgodnie 

z obowiązującymi przepisami. 

Po zakończeniu robót wykonawca zobowiązany jest do usunięcia tymczasowego oznakowania i 

przywrócenia pasa drogowego do pierwotnego stanu. 

 

 

Opracowała 

mgr inż. Joanna Łysiak 
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1. Plan orientacyjny, skala  1:10000 

  



18 
 

  



19 
 

2. Plan sytuacyjny – etap I, skala 1:500 

 

  



20 
 

 



21 
 

3. Plan sytuacyjny – etap II, skala 1:500 
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4.   Plan sytuacyjny – etap III, skala 1:500 
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5. Plan sytuacyjny – etap IV, skala 1:500 
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1. Obliczenia programu sygnalizacji dla ruchu wahadłowego 

1.1. Dane 

L  – odległość między liniami zatrzymań  

dL  - średnia długość pojazdu  

ve – prędkość ewakuacji (należy przyjmować 8,3 – 11,1 m/s, co odpowiada 30-40 km/h)  

te – czas ewakuacji  

tm – czas międzyzielony  

ttrac - czas tracony w cyklu  

y  – stopień nasycenia pasa ruchu  

Y  - suma stopni nasycenia  

G  - długość sygnału zielonego  

Ge - długość sygnału zielonego efektywnego  

Tmin - minimalna długość cyklu  

Topt - optymalna długość cyklu  

T  - długość cyklu  

Q  - natężenie ruchu w godzinie szczytowej na drodze 

Qi - natężenie ruchu w godzinie szczytowej na pasie ruchu i  

S  - natężenie nasycenia pasa ruchu  

w  - szerokość pasa ruchu pozostawionego dla ruchu 

 

1.2. Założenia 

1) Dane o natężeniu ruchu pozyskano z informacji o natężeniu ruchu na drogach powiatowych 

w 2015 roku, dostępnych na stronie internetowej Zarządu Dróg Powiatowych w Poznaniu. 

Remontowany odcinek zlokalizowany jest w obszarze dwóch pomiarów natężeń ruchu (od ul. 

Wojska Polskiego do ul. Ks. Skorupki oraz od ul. Ks. Skorupki do DK 5). Do obliczeń przyjęto 

średniodobowy ruch dla odcinka od ul. Wojska Polskiego do ul. Ks. Skorupki, ponieważ jest to 

wartość większa ( 11062 pojazdów na dobę). 

2) Natężenie w godzinie szczytu na odcinku drogi wynosi 10% wartości 

średniego dobowego natężenia. 

 
Q = 0,1× SDR  [E / h] 
 
3) Jednakowe natężenie ruchu na obu pasach ruchu. 
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Q = Q1  + Q2 [E / h] 
 
4) Stała prędkość ewakuacji pojazdów. 

 

ve  = const  [m / s] 
 
5) Czas dojazdu wynoszący 0 s. 

 
6) Średnia długość pojazdu dL = 10  [m] 
 
7) Czasy trwania sygnału: 
 

 zielonego 8s (minimalny), 
 

 żółtego 3s, 
 

 czerwonego z żółtym 1s. 

 

8) Ze względu na taką samą długość remontowanych pasów w etapie I i IV, 

zdecydowano się przyjąć takie same programy dla obu etapów 

 

9) Ze względu na taką samą długość remontowanych pasów w etapie II i III, 

zdecydowano się przyjąć takie same programy dla obu etapów 

 

1.3. Wzory i algorytm obliczeń 

1. Natężenie nasycenia pasa ruchu: S = 525 × w  [E / h]   

2. Czas ewakuacji pojazdów: te = L  dL  [s]     
         

          ve         

3. Czas międzyzielony: tm = t ż    + te  - td [s]   

4. Stopnie nasycenia pasów ruchu: y = y     = Q1   [-]   
2 

      

   1         S         
                       

5. Suma stopni nasycenia: Y = y1  + y2 [-]     

6. Czas tracony w cyklu: 

t
trac = 2 × (tm -1) [s]   

7. Minimalna długość cyklu: T    
= 

t
trac  [s]     

        

   

min 
    1 - Y         

                        

8. Optymalna długość cyklu: 

T
opt = 

1,5 × ttrac + 5 
[s] 

 
      1 - Y    

                  

9. Długość sygnału zielonego jednej fazy: G = G   = y1  × (T - t  ) -1 [s] 
2 

 

trac    1          Y     
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2. Program sygnalizacji ruchu wahadłowego dla etapu I i V  

Założenia: 

Ve = 40 [km/h] = 11,1 [m/s] 

SDR = 11062 -> Q1 = Q2 = 553 

 

Obliczenia: 

1. Natężenie nasycenia pasa ruchu: S=525*4,5= 2363 [E/h] 

2. Czas ewakuacji pojazdów: te = (320+10)/11,1= 30 [s] 

3. Czas międzyzielony: tm = 3+30-0= 33 [s] 

4. Stopnie nasycenia pasów ruchu: y1=y2 = 553/2363 = 0,23 [-] 

5. Suma stopni nasycenia: Y = y1 + y2 =0,23+0,23 = 0,46 [-] 

6. Czas tracony w cyklu: ttrac = 2*(33-1) = 64 [s] 

7. Minimalna długość cyklu: Tmin = 64/(1-0,46) = 119 [s] 

8. Optymalna długość cyklu: Topt =(1,5*64+5)/(1-0,46)= 188 [s] 

9. Długość sygnału zielonego jednej fazy: 

Tmin ≤T≤1,5*Topt [s] 

119 ≤T≤ 282 

Przyjęto T = 210 s 

G1 = G2 = (0,23/0,46)*(210-64)-1 = 72 [s] 

 

 

 

 

Program sygnalizacji dla etapu I i IV: 

 

0 72 75 209 

210  
 
 
 
 

105 106 178 181  
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3. Program sygnalizacji ruchu wahadłowego dla etapu II i III 

 

 

Założenia: 

Ve = 40 [km/h] = 11,1 [m/s] 

SDR = 11062 -> Q1 = Q2 = 553 

 

Obliczenia: 

1. Natężenie nasycenia pasa ruchu: S=525*4,5= 2363 [E/h] 

2. Czas ewakuacji pojazdów: te = (300+10)/11,1= 28 [s] 

3. Czas międzyzielony: tm = 3+28-0= 31 [s] 

4. Stopnie nasycenia pasów ruchu: y1=y2 = 553/2363 = 0,23 [-] 

5. Suma stopni nasycenia: Y = y1 + y2 =0,23+0,23 = 0,46 [-] 

6. Czas tracony w cyklu: ttrac = 2*(31-1) = 60 [s] 

7. Minimalna długość cyklu: Tmin = 60/(1-0,46) = 112 [s] 

8. Optymalna długość cyklu: Topt =(1,5*60+5)/(1-0,46)= 176 [s] 

9. Długość sygnału zielonego jednej fazy: 

Tmin ≤T≤1,5*Topt [s] 

112 ≤T≤ 264 

Przyjęto T = 210 s 

G1 = G2 = (0,23/0,46)*(210-64)-1 = 72 [s] 

 

Program sygnalizacji dla etapu II i III: 

 

0 72 75 209210  
 
 
 
 

105 106 178 181  
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