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KARTA UZGODNIEN

do projektu zmiany statej organizacji ruchu dla inw estycji:

Przebudowa drég wewn etrznych ulic R6 zanej, Chabrowej, Malwowej,

Sasankowej, Fiolkowej w m. St eszew



OPIS TECHNICZNY

. Podstawa opracowania

Podstawg opracowania sg umowa pomiedzy Gming Steszew, a Projektantem

Markiem Nowakowskim

Opracowanie dotyczgce czasowej organizacji ruchu sporzgdzono w oparciu o:

ustawe z dnia 21 marca 1985r. ,O drogach publicznych” (tekst jednolity Dz. U.
2016, poz. 1440),

ustawe z dnia 20 czerwca 1997r. ,Prawo o ruchu drogowym?” (tekst jednolity Dz.
U. 2017 poz. 1260),

rozporzgdzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i
Administracji z dnia 31 lipca 2002r. w sprawie znakow i sygnatow drogowych
(Dz.U. 2002 nr 170 poz. 1383 z pdzniejszymi zmianami)

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkow technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz
urzgdzen bezpieczehstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach wraz z zatgcznikami z dnia 23 grudnia 2003r. (Dz.U. 2003 nr 220 poz.
2181 z pOzniejszymi zmianami),

rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkow zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywaniem
nadzoru nad tym zarzgdzeniem (Dz.U. 2003 nr 177 poz. 1729 z pOzniejszymi
zmianami),

rozporzgdzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 6 lipca
2010 r. w sprawie kierowania ruchem drogowym (tekst jednolity Dz.U. z 2016
poz. 143)

wizje lokalng (inwentaryzacje istniejgcego  oznakowania, pomiary

uzupetniajgce).

. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest zmiana stalej organizacji ruchu zwigzana z

przebudowg pasa drogowego w zakresie wykonania przebudowy istniejgcej sieci

drég wewnetrznych osiedlowych w zakresie wykonania nowej konstrukcji jezdni

oraz chodnikéw.



3. Charakterystyka drogi i ruchu na drodze

Obecnie na projektowanym zakresie znajdujg sie osiedlowe drogi wewnetrzne
obstugujace ruch lokalny na osiedlu mieszkaniowym. Istniejgca sie¢ ulic wewnetrznych
potgczona jest z ulicg Mosinskg ( droga publiczna gminna ) za posrednictwem zjazdow
w ulicach Ro6zanej oraz Malwowej. Od strony wschodniej osiedle ma potgczenie z ul.
Podgorng w m. Witobel. Istniejgca droga posiada nawierzchnie utwardzong o
szerokosci okoto 5,0m. Brak jest infrastruktury dla ruchu pieszego, ktory odbywa sie
rownolegle z samochodowym. Po drogach osiedlowych odbywa sie prawie wytgcznie
ruch lekki, za wyjgtkiem pojazdéw komunalnych. Brak ruchu autobusowego. Obecnie

brak jest istniejgcego oznakowania pionowego.

4. Zmiana docelowej organizacji ruchu

Zmiana docelowej organizacji ruchu polega przede wszystkim na uzupetnieniu
oznakowania pionowego w zakresie:

- wprowadzenia oznakowania D-6 ( wraz z oznakowaniem poziomym P-10 oraz P-
14 ) na projektowanych przejsciach dla pieszych

- wprowadzenia oznakowania pionowego A-7 oraz D-1 wyznaczajgcego ulice
gtéwne oraz podporzgdkowane

Oznakowanie projektowane jest jako "mate". Catlos¢ oznakowania na foliach

odblaskowych II-gen. Oznakowanie poziome cienkowarstwowe.

5. Zasady i parametry umieszczania znakow.

Przedstawione ponizej zasady i parametry umieszczania znakdw opracowano
W oparciu o rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegoOtowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach
wraz z zalgcznikami z dnia 23 grudnia 2003r. (Dz.U. 2013 nr 220 poz. 2181 z

pozniejszymi zmianami).



Do oznakowania robot nalezy stosowa¢ oznakowanie odblaskowe drugiej
generacji wielkos¢ znakoéw o jedng grupe wyzsza niz stosowane na danym odcinku
drogi.

1. Zasady ogélne
Znaki umieszcza sie:
1) po prawej stronie jezdni lub nad jezdnig, jezeli dotyczg jadgcych wszystkimi
pasami ruchu;
2) nad poszczegélnymi pasami ruchu, jezeli dotyczg jadgcych tylko tymi
pasami ruchu;
3) po lewej stronie jezdni:
a) samodzielnie, jezeli dopuszczajg to przepisy rozporzgdzenia w sprawie
znakow i sygnatéw drogowych,
b) jako powtdrzenie znakéw umieszczonych po prawej stronie na drogach
dwujezdniowych, ktérych jezdnie posiadajg wiecej niz jeden pas ruchu,
przy czym jako obowigzkowe dotyczy to znakéw kategorii A, B (z
wyjatkiem znakow B-35 do B-38), G oraz znakoéw D-6, D-6a, D-6b,
c) na drodze jednokierunkowej, przy czym jako obowigzkowe dotyczy to
znakow D-6, D-6a, D-6b oraz znakdéw kategorii G;
4) na jezdni, jezeli droga jest zamknieta dla ruchu lub ruch na niej jest
ograniczony;
5) na wysepkach w obrebie skrzyzowan, jezeli znak nakazu wskazuje
obowigzek jazdy w okreslonym kierunku.
Jezeli znak po lewej stronie jezdni jest powtdrzeniem znaku umieszczonego po
prawej stronie, to powinien znajdowac sie w tym samym przekroju poprzecznym
drogi, chyba ze warunki lokalne to uniemozliwiajg lub przepisy zatgcznika

stanowig inaczej.

2. Sposo6b umieszczania znakéw.
Znaki umocowuje sie na konstrukcjach wsporczych, tj. stupkach, ramach,
wysiegnikach, konstrukcjach bramowych, wykonanych z materiatow trwatych, z
wyjatkiem betonu. Dopuszcza sie tez do umieszczania znakow wykorzystywanie
stupow linii telekomunikacyjnych, latarn, stupéw trakcyjnych i masztéw

sygnalizatorow oraz $cian budynkéw i elementédw konstrukcyjnych obiektéw



inzynierskich. Stupki konstrukcji wsporczych powinny mie¢ przekroj kotowy lub
eliptyczny.

Odlegtos¢ umieszczania znakdéw ostrzegawczych od wskazywanego miejsca
niebezpiecznego powinna by¢ dostosowana do dopuszczalnej predkosci na drodze
I Wynosic:

a) 150—300 m na drogach o dopuszczalnej predkosci powyzej 60 km/h,

b) do 100 m na pozostatych drogach, z wyjgtkiem znaku A-7 (mozliwie blisko
skrzyzowania, nie dalej niz 50 m).

Mozliwos¢ umieszczenia znakéw w podanych granicach nalezy wykorzystaé w
szczegolnosci do wyboru takiego miejsca jego umieszczenia, aby byt widoczny dla
kierujgcych z jak najwiekszej odlegtosci. Im wieksza jest dopuszczalna predko$¢ na
danym odcinku drogi, tym dalej nalezy umieszcza¢ znak od miejsca
niebezpiecznego. Zaleca sie, aby odlegtos¢ znaku od miejsca niebezpiecznego dla
podanych nizej dopuszczalnych predkosci na drodze wynosita:

— dla v 2100 km/h 300 m,
— dlav=90km/h 250m — 300 m,
— dlav=80km/h 200m — 250 m,
— dlav=70km/h 150m — 200 m,
— dlavs60km/h 50m — 100 m.

Dopuszcza sie stosowanie dodatkowych znakéw ostrzegawczych z tabliczkg T-1,
w odlegtosciach wiekszych niz podane wyzej, w przypadkach uzasadnionych
warunkami bezpieczenstwa ruchu, np. dla oznakowania czasowych zmian
organizacji ruchu na drogach dwujezdniowych. W odlegtosci mniejszej od 50 m
mozna umieszcza¢ znak ostrzegawczy tylko wyjgtkowo, np. na ulicach

staromiejskich lub w innych miejscach o bardzo ograniczonej przestrzeni.

Nastepny znak powinien by¢é umieszczony za poprzedzajgcym w odlegtosci co
najmnie;:

— 50 m na drogach o dopuszczalnej predkosci powyzej 90 km/h,

— 20 m na drogach o dopuszczalnej predkosci powyzej 60 km/h,

— 10 m na pozostatych drogach.

Jezeli ze wzgledow lokalnych istnieje koniecznos¢ zastosowania dwoch lub trzech

znakéw na jednym stupku lub wysiegniku, mozna je umieszcza¢ w ukiadzie



pionowym lub poziomym. Dopuszczalne sposoby rozmieszczenia znakoéw
pokazano na ponizszych rysunkach:

1) Sposoby umieszczania dwéch znakéw w uktadzie pionowym:
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2) Sposoby umieszczania dwoch znakéw w ukfadzie poziomym:
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3) Sposoby umieszczania trzech znakow w uktadzie pionowym:

2,
@ %
L

4) Sposoby umieszczania trzech znakéw w uktadzie mieszanym:
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Tarcze znakoéw powinny by¢ odchylone w poziomie od linii prostopadiej do osi
jezdni. Odchylenie tarczy znakéw powinno wynosi¢ okoto 5° w kierunku jezdni.
Jesli znaki umieszczone sg na tukach poziomych, odchylenie tarczy znaku nalezy
skorygowac zaleznie od wielkosci promienia oraz od jego kierunku.

Zasady odchylenia tarczy znaku pokazano na ponizszym rysunku:

L
7 &
7()‘50

a) na adcinku prostym b) na tuku poziomym w prawo ¢} na tuku poziomym w lewo

. Odlegtos¢ znakéw od jezdni oraz wysokos$c¢ ich umieszczania
Znaki na drogach z poboczem nalezy umieszcza¢ tak, aby odlegtos¢ znaku od

krawedzi korony drogi byta nie mniejsza niz 0,5 m:

min.0,50
—_—

lpobocze

jezdnia




W przypadku gdy warunki terenowe nie pozwalajg na umieszczenie znaku poza

korong drogi, znak powinien by¢ umieszczony:

a) na drogach z poboczami gruntowymi — na poboczu w odlegtosci nie mniejszej
niz 0,50 m od krawedzi jezdni,

b) na drogach z poboczami o nawierzchni twardej (z pasami awaryjnego postoju)
— w odlegtosci nie mniejszej niz 0,50 m od krawedzi pobocza bitumicznego.

W przypadku szerokiego nasypu znaki mozna umieszcza¢ w koronie drogi w

odlegtosci nie wiekszej niz 5 m od krawedzi jezdni. Znaki w pasie dzielgcym

jezdnie drog dwujezdniowych umieszcza sie w odlegtosci nie mniejszej niz 0,50 m

od zewnetrznej krawedzi opaski:
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Znaki na ulicach umieszcza sie w odlegtosci 0,50 — 2,00 m od krawedzi jezdni:

min. 0,50

Y

opaska '
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pas dzielgcy jezdnia \

Minimalna odlegto$¢ umieszczenia znakéw od osi skrajnego toru linii tramwajowej

biegngcej wzdtuz drogi wynosi 1,95 m:



min. 1,95

0§ skrajnego toru

i !llii 12T

torowisko tramwajowe

Powyzsze odlegtosci nie dotyczg znakow umieszczanych przez policje w zwigzku z
zabezpieczeniem miejsca wypadku drogowego; znaki te mogg by¢ umieszczane
na jezdni.

Odlegtos¢ znaku od jezdni mierzy sie w poziomie od krawedzi jezdni (wystajgcy
kraweznik drogowy typu miejskiego wlicza sie do chodnika) do najblizszego
skrajnego punktu tarczy znaku (tréjkata, kota, kwadratu, prostokgta) lub tablicy.
Odlegtosci znakéw od krawedzi jezdni pokazane na powyzszych rysunkach
powinny by¢é zachowane rowniez w stosunku do znakéw, np. nakazu lub
drogowskazow w ksztalcie strzaly, ktore mogg by¢é umieszczane réwnolegle do
krawedzi jezdni. Odlegtos¢ mierzy sie wowczas do powierzchni czotowej znaku lub
jego krawedzi w miejscu najblizszym jezdni.

Wysokos¢ umieszczenia znaku powinna by¢ dostosowana do rodzaju drogi (ulicy)
oraz konkretnego miejsca na drodze. Jedng z zasadniczych okolicznosci, ktére
nalezy uwzglednia¢, jest ruch pieszych, dla ktérych znak zbyt nisko ustawiony
moze stanowic istotng przeszkode.

Wysokos¢ umieszczania znakow (dolnej krawedzi lub najnizej potozonego jej
punktu) podano w ponizszej tabeli:

Wysokos¢ umieszczenia znaku [m]

Kategorie znakow poza obszarami w obszarach
zabudowanymi zabudowanych
A - ostrzegawcze min. 2,00 min. 2,00 (2,20) "
B - zakazu ? (min. 1,50) ©

C - nakazu
D - informacyjne
F - uzupetniajgce Y

G - dodatkowe przed przejazdami kolejowymi &




E - tablice przeddrogowskazowe E-1 min. 1,00 min. 2,00 (2,20) "

- drogowskazy tablicowe E-2 (min. 1,00) %

- tablice szlakow drogowych E-14

E - znaki szlaku drogowego E-15, E-16 min. 2,00 min. 2,00 (2,20) "
- tablice kierunkowe E-13 2,50

- tablice miejscowosci E-17a, E-18a
- drogowskazy w ksztalcie strzaly - male E-4
- drogowskazy do obiektu E-5*E-12, E-19a-E-22

E - drogowskazy w ksztalcie strzaly - duze min. 0,70 min. 0,70

Znaki umieszczone nad jezdnig min. 5,00 min. 5,00

Znaki umieszczone na lub za urzadzeniami
bezpieczenstwa ruchu 2 0,90-1,20 0,90-1,20

Y Z wyjatkiem znakéw F-11 (5,00 m) i F-14a, b, ¢ (0,50 m).
2z wyjgtkiem znakéw umieszczonych na elementach konstrukcji obiektow inzynierskich o obnizonej
skrajni.

¥  Znaki E-4, E-17a, E-18a, E-19a nie wystepujg na autostradach i drogach ekspresowych.

9z wyjatkiem znakéw G-1 (1,00 m - na ulicach; 0,50 m - na pozostatych drogach).

% Dla znakéw umieszczanych w pasie zieleni poza chodnikiem lub na poboczu.

®  Dla kilku znakéw umieszczanych na jednej konstrukcji wsporczej przy braku ruchu pieszego.

nw przypadku umieszczenia znaku na chodniku.

I pokazano na ponizszych rysunkach:
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k) dwdéch na jednym stupku na ulicach I} nad jezdnia

Wysokosci te nie dotyczg znakOw umieszczanych przez policie w zwigzku z
zabezpieczeniem miejsca wypadku.

drogowego, ktdre mogg by¢ umieszczane w poziomie nawierzchni jezdni.

Jesli na jednym stupku umieszczone sg dwa znaki kategorii A, B, C, D lub F, to
dolna krawedz nizej potozonego znaku znajduje sie na wysokosci podanej w tabeli
1.11.

Na ulicach w obszarach zabudowanych przez nizej umieszczony znak rozumie¢
nalezy rowniez dodatkowe tabliczki pod znakami.

Dopuszcza sie umieszczanie znakow D-1 i A-7 wspdlnie z sygnalizatorem Przy
ustalaniu wysokosci umieszczenia znaku poza obszarami zabudowanymi oraz w
obszarach zabudowanych na drogach niebedgcych ulicami uwzglednia sie dolng

krawedz tabliczki znajdujgcej sie pod znakiem. Znaki umieszczane na zaporze lub



za zaporg i na tablicach prowadzgcych nie mogg by¢é umieszczone nizej niz gérna
krawedz zapory lub tablicy.

Wysokos¢ umieszczenia duzych drogowskazow w ksztalcie strzaty (E-3) powinna
by¢ tak dobrana, aby zapewni¢ jak najlepszg widocznosé drogowskazu, nie

pogarszajgc warunkow widocznosci na skrzyzowaniu

6. Uwagi ko ncowe

Termin wprowadzenia nowej organizacji ruchu : 1l pétrocze 2018 r.

O dokfadnym terminie wprowadzenia nowej organizacji ruchu nalezy zawiadomic

minimum 7 dni wczesniej zarzadce drogi, organ zarzgdzajgcy ruchem na drogach.

Opracowat:

Marek Nowakowski



